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GLIDEBESKYTTELSE FOR KJ0RET0YHJUL 



Foreliggende oppfinnelse vedrorer en anordning for an- 
bringelse pa et kjoretoyhjul av en f orutbestemt st0rrelse 
for a 0ke friksjonen mellom dette og veibanen p4 vinter- 
f0re, omf attends et belte som skal ligge an mot hjulets 
slitebane og der holdes p4 plass ved hjelp av fleksible 
indre og ytre sidepartier, som i det minste pa hjulets 
innside strammes ved hjelp av et elastisk organ. 

En silk anordning er kjent fra US patent nr. 2.6 82.9 07, 
figurene 1-3. Denne kjente anordning er symmetrisk om 
sitt midtplan og er fremstilt av ett stykke grovt lerret, 
som er lagt dobbelt slik at det langs hver av de to yt- 
terkanter dannes en endel0s lomme som opptar et elastisk 
organ i form av en spiralf jaer. 

Anordningens midtparti, som skal utgj0re det belte som 
skal komme i kontakt med veibanen, er ved hjelp av lim 
paf0rt et belegg av alumininmoksid impregnert med abrasi- 
ve partikler for k gi en betydelig 0kning av friksjonen 
mot veibanen. 

Anordningen if0lge US 2.682.907 er utformet for k skulle 
ligge relativt tett an mot kj0ret0yhjulet og vil ikke 
kunne anbringes pk hjulet nkr dette sitter p& et kj0ret0y 
med mindre hjulet heves opp fra bakken. I og med at an- 
ordningen er symmetrisk med fleksible sidepartier med 
innlagte fjaerer pa begge sider, kan anordningen, f ,eks. 
ved kurvekj0ring pk t0rr veibane, tenkes k vandre av hju- 
let mot dettes innside og der vaere til hinder for kj0re- 
t0yets styremekanisme, eventuelt skade bremseledninger . 
Er f0rst anordningen kommet inn pa hjulets innside, vil 



den ikke kunne la seg f jerne uten forst a odelegge anord- 
ningen eller f jerne hjulet fra kjeretoyet. 

Et formal med foreliggende oppfinnelse er a tilveiebringe 
en anordning av den innledningsvis nevnte type som lar 
seg anbringe pa kjoretoyhjulet selv nkr dette hviler mot 
veibanen med kjeretoyets fulle tyngde, fortrinnsvis ogsa 
nar hjulet sitter fast i mer eller mindre dyp sne. 

Dette oppn&s ifolge oppf innelsen ved at den innvendige 
omkrets av beltet gjares minst 4% sterre enn den sterste 
omkrets av hjulet, Det har meget overraskende vist seg 
at en slik overst0rrelse gjer det mulig k fore det indre 
sideparti ovea? hjulets slitebaine*-til hjulets innside 
langs en sk stor del av hjulets omkrets som ikke er i 
kontakt med veibanen, at n&r hjulet deretter roteres, 
f .eks. ved k forsoke a kjere bilen forover eller bakover, 
vil den resterende del av det indre sideparti innta sin 
plass p^ hjulets innside og trekke beltet pk plass langs 
hjulets slitebane. 

Det har ogsk overraskende vist seg at med denne overstor- 
relse, som kan tillates k gk opp til 8% eller mer, noe 
avhengig av plass forholdene i kjoretcyets hjulbrenn, vil 
anordningen holde seg pk plass pk hjulet selv ved kjoring 
pa bar og svingete vei ved vel sk h0ye hastigheter som 
vanlige snekjettinger ville tillate. 

Det- er et annet form&l ved .oppf innelsen- a tilveiebringe 
en anordning av den innledningsvis nevnte type som ikke 
vil kunne forskyve seg pk hjulet slik at det oppstar far- 
lige kjoresituasjoner , 
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Dette oppnas ifalge oppfinnelsen ved at anordningens ytre 
sideparti er slik utformet at det ikke vil kunne smette 
over hjulet til dettes irmside. Her kan f .eks. det ytre 
sideparti dekke hele hjulet s utside, eller det kan vaere 
5 forsynt med 6n eller flere ^pninger, idet den storste om- 
krets av en slik apning er mindre enn 2,2 ganger den 
st0rste diameter av hjulet- Hvor det ytre sideparti er 
sa smalt at dets Apning blir storre enn dette, kan ip- 
ningen begrenses ved hjelp av radialt forlepende strop- 
10 per. Disse stropper kan ogsk vaere hensiktsmessige som 

gripeorganer nS.r anordningen skal fj ernes fra hjulet et- 
ter endt bruk, 

Et ytterligere form&l ved foreliggende oppfinnelse er a 
15 tilveiebringe en f remgangsm&te for anbringelse av en an- 
ordning av den innledningsvis nevnte type pa et kj0ret0y- 
hjul mens hjulet sitter p4 kj0ret0yet og eventuelt ogsk 
sitter fast i sne, 

2 0 Dette oppnas if0lge oppfinnelsen ved at det indre side- 

parti f0res over hjulets slitebane til hjulet s innside 
langs i det minste to tredjedeler av hjulets omkrets, 
fortrinnsvis langs s& mye som mulig av den del av omkret- 
sen som ikke hviler mot veibanen, hvoretter hjulet roter- 
25 es ved hjelp av kj0ret0yet, hvorved den resterende del av 
det indre sideparti beveges til en stilling hvor det til- 
lates & innta sin plass p& hjulets innside og trekke bel- 
tet pa plass langs hjulets slitebane. 

3 0 Ytterligere fordelaktige trekk ved oppfinnelsen vil frem- 

ga av den f0lgende beskrivelse av de utf 0relseseksempler 
som skjematisk er vist p& vedf0yde tegninger, hvor: 



figurene 1A,B,C er hhv. et perspektivisk bilde av et kj0- 
ret0yhjul forsynt med en forste anordning ifolge oppfin- 
nelsen sett fra utsiden, et perspektivisk bilde av hjulet 
pa fig. lA sett fra innsiden, og et partielt radialsnitt 
gjennom hjulet pa fig. lA; 

figurene 2A,B,C er bilder i likhet med figurene 1A,B,C av 
en andre utforelse av oppf innelsen, bortsett fra at hjul- 
et er f jernet p^ figurene 2 A og 2B; 

figurene 3A,B,C er bilder i likhet med figurene 2A,B,C av 
en tredje utfarelse av anordningen ifolge oppf innelsen; 
og 

figurene 4A,B til 7A,B er bilder i likhet med figurene 2A 
og 2B av hhv. en f jerde til syvende utfarelse av anord- 
ningen if0lge oppf innelsen. 

I de forskjellige utf0relser vist pa ovennevnte figurer 
er samme henvisningstall brukt pk like eller tilsvarende 
deler. 

Figurene lA-C viser et kj0ret0yhjul 1 som er forsynt med 
en f0rste utf0relse av anordningen if0lge oppf innelsen. 
Denne anordning 2 omfatter et beite -3 som skal omslutte 
hjulets slitebane 4 med en viss klaring derimellom over i 
det minste en del av det parti av beltet 3 som^ikke be- 
f inner seg. mellpm hjulet og^ ^reAbanennt, Deime klaring 
fremkommer ved at beltets innvendige omkrets er 4 - 10%, 
fortrinnsvis 5-6% st0rre enn hjulets 1 st0rste omkrets. 
Beltet 3 kan bestA av et tekstilmateriale, fortrinnsvis 



av et kunststoff . Et vevet stoff av polyamid har vist 
seg a vaere spesielt hensiktsmessig, idet dette kombinerer 
stor styrke med meget god adhesjon til et snedekket un- 
derlag. Et slikt materials er koiranersielt tilgjengelig 
under varenavnet Cordura 1000. 

P& den side av beltet 3 som vender mot hjulets slitebane 
4 kan dettes tekstilmateriale med fordel vaere belagt med 
en egnet plast, f .eks. polyuretangummi , for a styrke eg 
stabilisere materialet og minske friksjonen mot hjulets 
slitebane. 

Selv om et vevet tekstil har vist seg velegnet som belte- 
materiale, vil det forstis at ogsa andre materialer kan 
vise seg a vaere brukbare, f .eks. mer eller mindre stabi- 
liserte f iltmaterialer . Det vil ogsk forstas at beltet 
pk sin utside kan forsynes med et f riksjonsokende belegg. 
Anordningen ifelge oppfinnelsen kan dertil gjeres vend- 
bar, idet beltet p& den ene side har en overflate som er 
velegnet for kjcring p& sne, mens den andre side har en 
overflate for bedre gripeevne pa is, 

Anordningen 2 er videre forsynt med et indre sideparti 5, 
som i det viste tilfelle best&r av et tynnere og mer 
fleksibelt tekstilmateriale enn beltet 3 og som er sydd 
eller pi annen egnet m&te festet til beltet 3 langs 6n av 
dettes lengdekanter, Det indre sideparti kan p4 sin inn- 
side med fordel vasre forsynt med et lavf riks jonsbelegg, 
fortrinnsvis en silikonpolymer , butadiengummi , neopren- 
g\ammi, PVC eller lignende polymer. Et slikt lavfrik- 
sjonsbelegg gj0r det lettere i fore anordningen 2 pk 
plass pk hjulet 1 under anordningens p&setting. 



Den f rie kant av det indre sideparti 5 er forsynt med en 
langsgaende lomme 6, hvori det er anbragt et elastisk or- 
gan 7, her i form av en fleretriders gximmistrikk omgitt 
av en omspunnet strcmpe av relativt glatt tradmateriale . 
Strompen har to formal, for det ferste a begrense strik- 
kens strekkbarhet, og for det andre ^ redaisere friksjonen 
mellom strikken og innsiden av lommen 6, Den lave frik- 
sjon pa dette punkt er av betydning for strikkens uhind- 
rede tilpasning i lommen 6 nar strikken t0yes under an- 
ordningens palegging p& dekket, og for reduksjon av po- 
tensielt destruktive f riksjonskref ter n&r lommen med 
strikken kjeres over av hjulet 1 under den siste fase av 
anordningens 2 pdlegging. (Det vil forst&s at fjaeren 
vist i US 2,682.907 og dens lomme lett ville bli skadet 
ved en. slik overkjarsel . ) 

Av fig. lA fremgar det at- anordningen 2 pA-^sin utside er 
forsynt med et he Idekkende sideparti 8. Dette er ogs4 
laget av et delvis belagt tekstilmateriale, f .eks. av ty- 
pen Cordura, men i en tynnere kvalitet enn beltet 3, Det 
ytre sideparti er forsynt med to diametralt forlepende, 
ortogonale stropper 9, som i tillegg til & vaere festet 
til det ytre sideparti og eventuelt beltet 3 ved sine en- 
der, ogs^ er festet til hverandre og til midten av det 
ytre sideparti 8 pi midten av dette, Stroppene 9 tjener 
til k lette avtagning av anordningen 2 etter bruk og vil 
dertil ha en f orsterkende ef f ekt . Det vil f orst&s at 
stroppene.-^9 kan anordnesis^i forskjellig antall, f ,eks. kan 
det benyttes tre radiale stropper, Stroppene kan ogsd 
med fordel vaere laget av et kunststoff , slik at hele an- 



ordningen 2 vil besta av materialer som verken ruster el- 
ler ratner dersom den blir lagret i v4t tilstand. 

Pa fig. 2A-C er det vist et andre utf crelseseksempel pa 
en anordning ifolge oppf innelsen. Her utgjores beltet 3 
og det indre sideparti 5 av ett og samme stykke tekstil- 
materiale. Det elastiske organ 7 best&r av et band som 
er vevet, spunnet eller strikket av et giunmielastisk 
tradmateriale og et tilnaermet uelastisk tr&dmateriale, 
slik at sistnevnte tr&dmateriale begrenser det elastiske 
organs 7 strekkbarhet , B&ndet kan ha en bredde pi ca. 5 
cm og vaere av en type som benyttes for bukseseler eller 
-belter. B^ndet er lagt dobbelt og sydd fast i strukket 
tilstand langs den frie kant av det indre sideparti 5. 
Herved unng^s en lomme med en skjult strikk som ikke kan 
inspiseres for skade eller slitasje. 

Det ytre sideparti 8 har i dette tilfelle en relativt 
stor sentral apning, men sidepartiets 8 frie kant 10 har 
likevel en omkrets som er mindre enn 2,2 ganger den ster- 
ste diameter av det hjul 1 anordningen skal benyttes pk, 
Tatt i betraktning at hjulets slitebane 4 gjerne er ca. 
2 0% av hjulets diameter, vil en sSledes begrenset ^pning 
ikke kunne smette over hjulet slik at anordningen i sin 
helhet blir liggende p& hjulets innside. Den frie kant 
10 kan eventuelt vaere forsterket p& egnet mite. 

I det tredje utf erelseseksempel pk oppf innelsen illu- 
strert pk fig. 3A-C utgjeres beltet 3 av to lag tekstil- 
materiale, f .eks. forannevnte Cordura 1000 belagt med po- 
lyuretangummi pk den ene side. Lagene er her plassert 
slik at de polyuretangummibelagte sider vender mot hver- 
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andre i beltets midtparti. Det ytre lag vil derved lett 
kunne gli litt mot det indre lag, noe som vil redusere 
pak j enningene pa beltet ved kj0ring pa en ujevn over f la- 
te, f.eks. over spisse stener. 

Det indre og ytre sideparti 5, 8 er her sydd fast til 
beltet 3 og bestar av at tekstilmateriale av letters kva- 
litet enn beltet. Det elastiske organ 7 er her et bdnd 
som beskrevet ovenfor i forbindelse med det andre utfer- 
elseseksempel . 

Fig. 4A,B viser et utf orelseseksempel i likhet med fig. 
3A-C, bortsett fra at det ytre sideparti 8 er forsynt med 
to kryssende^^stropper 9, slik det ogsa er vist i forbind- 
else med fig. lA. 

I det femte utf orelseseksempel vist pa fig.. 5A,B er det 
ytre sideparti 8 hovedsakelig heldekkende> men er forsynt 
med fire apninger 11, som er store nok til & kunne tjene 
som gripeh^dtak nir anordningen 2 skal stabiliseres un- 
der p&setting eller trekkes av etter bruk. 

Fig. 6A,B viser et utf erelseseksempel hvor beltet 3 og 
det indre sideparti 5 utgjeres av ett og samme stykke 
tekstilmateriale, mens det ytre sideparti 8 er heldekken- 
de. 

Utf0relseseksempelet p& fig. 7A,B tar. utgangspunkt i ek- 
sempelet p& f ig.. 6A,B, men^ her er .deWyt-re sideparti 8 
forsynt med ventilasjonshull 12 langs ytterkanten og der- 
til to kryssende stropper 9. Under kj0ring vil det ytre 
sideparti 8 ha en tendens til & virke som en sentrifugal- 



pumpe slik at anordningen 2 biases noe opp , Denne effekt 
kan vaere fordelaktig ved kjoring i 10S sne fordi luften 
som biases ut langs den frie kant av det indre sideparti 
5, hindrer sneen i a trenge inn i anordningen 2. 0nskes 
det derimot at anordningen skal ligge tettere an mot hju- 
let, f.eks. ved trange plassforhold i hjulbr0nnen, vil 
ventilasjonshullene 12 vaere f ordelaktige . 

Det vil forstas at ifolge oppfinnelsen er det tilveie- 
bragt en anordning som er enkel og rimelig i fremstil- 
ling. Den er miljovennlig da den ikke fordrsaker stoy og 
vibrasjoner eller slitasje pa veibanen under bruk og da 
den dessuten er laget av resirkulerbare materialer. An- 
ordningen gir god gripeevne pa torr og vat sno og is, 
tillike bedre enn et godt piggdekk. Den er meget enkel a 
sette pa og ta ay hjulet, og er behagelig a handtere, og- 
sa i kaldt vaer. Selv om anordningen primaert er tenkt be- 
nyttet i vanskelige kjoresituas joner av temporaer art, har 
den likevel vist seg & vaere meget slitesterk. S&ledes 
ble en prototype montert pk drivhjulene p& en bil kjert 
en strekning p4 ca. 30 km med hastigheter varierende mel- 
lom 60 og 70 km pr. time, for det meste p& bar asfalt, 
som gir den storste slitasje. Begge anordningene holdt 
seg stabilt pk plass og var hele etter endt kjaring. 
Skulle likevel hele eller deler av anordningen av en el- 
ler annen grunn l0sne og falle av iinder kjoring, vil den 
pk grunn av sin beskjedne vekt og myke beskaffenhet ikke 
gj0re nevneverdig skade pk kj0ret0yet eller omgivelsene. 
Det vil ogs4 forst&s at anordningen if 0lge oppfinnelsen 
ikke er begrenset til de ovenfor beskrevne utf 0relsesek- 
sempler, men vil av fagmannen kunne modifiseres og var^e- 
res innenfor rammen av de vedf0yde patentkrav. 
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Patentkrav 

1. Anordning for anbringelse pa et kjeretoyhjul (1) av 
en f orutbestemt storrelse for k 0ke friksjonen mellom 

5 dette og veibanen pa vinterfore, omfattende et belte (3) 
som skal omslutte hjulets (1) slitebane (4) og holdes pa 
plass ved hjelp av fleksible indre og ytre sidepartier 
(5,8), som i det minste p4 hjulets innside strammes ved 
hjelp av et elastisk organ (7) , 
10 karakterisert ved at den innvendige om- 
krets av beltet (3) er minst 4% storre enn den sterste 
omkrets av hjulet (1) . 

2 . Anordning if 0lge krav 1 , 

15 karakterisert ved at beltefes (3) innven- 
dige omkrets er 4-10%, fortrinnsvis 5-6% st0rre enn hju- 
lets sterste omkrets. 

3. Anordning if 0lge et av de foreg5.ende krav, 

20 karakterisert ved at det ytre sideparti 
(8) er slik utformet at det ikke vil kiinne smette over 
hjulet (1) til dettes innside. 

4 - Anordning if 0lge krav 3 , 
25 karakterisert ved at det ytre sideparti 
(8) har i det minste en ipning-, idet den st0rste omkrets 
(10) av en slik &pning er mindre enn 2,2 ganger den st0r- 
ste diameter av hjulet (1) . 

3 0 5. Anordning if0lge et av de foreg&ende krav, 

karakterisert ved at det ytre sideparti 
(8) er forsynt med radial t forl0pende stropper (9) • 
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6 . Anordning if olge et av de f oregaende krav, 
karakterisert ved at det elastiske organ 
(7) omfatter et gummielastisk materiale om- eller sammen- 
5 spunnet, -vevd, eller -strikket med et tilnaermet uelas- 
tisk tradmateriale, hvilket tradmateriale begrenser det 
elastiske organs (7) strekkbarhet . 

7. Anordning if0lge et av de foregdende krav, 

10 karakterisert ved at beltet (3) hovedsa- 
kelig bestdr av et tekstilmateriale, fortrinnsvis av vev- 
et polyainid, 

8. Anordning if0lge krav 1, 

15 karakterisert ved at beltet (3) omfatter 
to lag tekstilmateriale, som fortrinnsvis p& den ene side 
er belagt med en egnet plast, f .eks, polyuretangummi , i- 
det de to lag er anbragt slik at plastbeleggene ligger 
mot hverandre • 

20 

9- Anordning ifelge et av de f oregaende krav, 
karakterisert ved at det indre sideparti 
(5) p& sin innside er belagt med et lavf riks jonsbelegg, 
fortrinnsvis en silikonpolymer , butadiengummi , neopren- 

2 5 gummi, PVC eller lignende polymer, 

10, Fremgangsm&te for anbringelse av en anordning (2) pa 
et mot en veibane hvilende kjeretoyhjul (1) for k eke 
friksjonen mellom hjulet og veibanen p& vinterfore, hvil- 

3 0 ken anordning omfatter et belte (3) som skal ligge an mot 

hjulets (1) slitebane (4) og der holdes p& plass ved 
hjelp av fleksible indre og ytre sidepartier (5,8), som i 
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det minste pa hjulets innside strammes ved hjelp av et 
elastisk organ (7), karakterisert ved at 
det indre sideparti (5) feres over hjulets (1) slitebane 
(4) til hjulets innside langs i det minste to tredjedeler 
5 av hjulets omkrets, fortrinnsvis langs sainye som mulig 
av den del av omkretsen som ikke hviler mot veibanen, 
hvoretter hjulet (1) roteres ved hjelp av kjeretoyet, 
hvorved den resterende del av det indre sideparti (5) be- 
veges til en stilling hvor det tillates a innta sin plass 
10 pa hjulets (1) innside og trekke beltet (3) p4 plass 
langs hjulets slitebane (4) . 



Sammendrag 



En anordning for anbringelse p4 et kj0ret0yhjul (1) 
for a 0ke friksjonen mellom dette og veibanen pa 
vinterf0re, omfatter et belte (3) som skal omslutte 
hjulets (1) slitebane (4) og der holdes pa plass yed 
hjelp av fleksible indre og ytre sidepartier (5,8) . 
Det indre sideparti (5) strammes pa hjulets innside 
ved hjelp av et elastisk organ (7) . Den innvendige 
omkrets av beltet (3) er minst 4% st0rre, fortrinns- 
vis 5-6% st0rre enn hjulets (1) st0rste omkrets. 
Beltet (3) kan hovedsakelig utgj0res av et vevet po- 
lyamidmateriale . Anordningens (2) ytre sideparti 
(8) kan vsere heldekkende eller vaere forsynt med en 
eller flere &pninger, og kan i tillegg vaere forsynt 
med radialt forl0pende stropper (9) for a lette pa- 
setting og avtagning av anordningen (2) pa kj0ret0y- 
hjulet (1) . En f remgangsmate for slik p4setting 
uten a l0fte hjulet (1) fra veibanen er ogsk omtalt , 



(Fig,lA og IB) 
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